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信号协调控制
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干线协调控制

绿波控制

通过协调控制，以实现车辆在经过干线上每个
交叉口时，尽可能都在绿灯时间通过。
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绿波控制

能够有效提高干道上车辆的通行效率。

如何才能实现绿波控制呢？

问题：
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周期时长：

干线协调控制中，要求系统内所有的信号灯均采用统一
的周期。
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绿信比

一个信号相位的有效绿灯时长与周期时长之比

在周期相同的前提下，各交叉口绿信比不一定相同。
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相位差

绝对时差

相对时差

各个信号灯的绿灯或红灯的
起点相对与某一个标准信号
灯的绿灯或红灯起点的时间
之差。

两个相邻信号灯的绿灯或红
灯的起点之间的时间之差。
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A为参照交叉口，周期时长140s

实测各相邻交叉口间车辆平均行驶时间是：

T1 ＝170s，T2 =156s，T3 =232s，T4 =183s

 C、D交叉口的相对相位差=D绝对相位差-C绝对相位差=138s-46s=92s

 C交叉口的绝对相位差=T1 +T2-280s（２个周期长）=46 s

 D交叉口的绝对相位差=T1 +T2 +T3-420s（３个周期长）=138s
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单向交通方式适用于单行线或双向交通量相差很大的道
路，只照顾单向交通协调。

单向交通方式为例说明干线协调控制的过程
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1 计算出各个交叉口交通信号所需的周期时长、绿信比

2 选出最大的周期时长作为这个系统的周期时长

3 计算相邻各交叉口间的时差，确定各交
叉口的绿灯启亮时间

4 绘制时间—距离图，得到绿波带宽



总结
Summarize

 干线协调控制的主要参数
和采用单向交通方式时设
计的一般过程。



课堂小作业：

干线协调控制最主

要的影响因素有哪

些？



Thanks

谢谢观看


	幻灯片编号 1
	幻灯片编号 2
	幻灯片编号 3
	幻灯片编号 4
	幻灯片编号 5
	幻灯片编号 6
	幻灯片编号 7
	幻灯片编号 8
	幻灯片编号 9
	幻灯片编号 10
	幻灯片编号 11
	幻灯片编号 12
	幻灯片编号 13
	幻灯片编号 14

